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Descripciéon general de la seccion del proyecto

La Fase 1 del sistema del Tren de Alta Velocidad (HSR) de California conectara San Francisco con Anaheim. La Seccién
del Proyecto de Los Angeles a Anaheim (LA-A) es el enlace mas meridional, que conecta Los Angeles Union Station
(LAUS) con el Centro Intermodal de Transporte Regional de Anaheim (ARTIC) utilizando el actual corredor ferroviario
urbano compartido Los Angeles-San Diego-San Luis Obispo (LOSSAN). Actualmente este corredor da servicio al sistema
ferroviario de transporte de carga y de pasajeros, incluyendo Metrolink, Amtrak y BNSF Railway (BNSF). El analisis
suplementario de alternativas publicado por la Autoridad en noviembre de 2023 propuso una nueva alternativa de
construccion, la Alternativa de Vias Compartidas de Pasajeros, para un estudio mas a fondo como parte del documento
ambiental preliminar. La Alternativa de Vias Compartidas de Pasajeros sigue la misma alineacién del corredor ferroviario
de BNSF que la anterior alternativa del proyecto HSR 2018, pero no incluiria el centro intermodal en Colton, que se
propuso previamente. Esta alternativa reduciria los trenes de alta velocidad a dos trenes por hora pico en cada direccién
entre LAUS y ARTIC y permitiria el transporte de carga utilizando las mismas vias destinadas a pasajeros.

Beneficios del proyecto

- Los trenes eléctricos de alta velocidad funcionardn con energia renovable, atraerdn a mas pasajeros y los llevaran
mas lejos y mas rapido sin producir emisiones.

+ Mejora la seguridad y la confiabilidad para los vehiculos, peatones y ciclistas con nuevos pasos a desnivel.
« Reduce las emisiones de gases de efecto invernadero y disminuye la congestion del trafico.
- Brinda beneficios econédmicos y laborales a la comunidad, la regién y al estado.

- Conecta a empleados y empresarios.

Corredor del tren de pasajeros HSR entre Los Angeles y Anaheim
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Una inversién para el futuro de California

Aumentar la movilidad de cara al crecimiento
'/' demografico del estado, que se estima que alcanzara los
40 millones de habitantes en 2049.

Mejorar la calidad del aire ofreciendo un sistema de
tren de alta velocidad alimentado con energia renovable
como alternativa al desplazamiento en vehiculo o avion.

'@ Reducir los tiempos de viaje proporcionando una
manera mas rapida y comoda de moverse dentro
del estado.

Estimular el crecimiento del empleo en todo el estado,

“6 ofreciendo oportunidades laborales en cada etapa del
Wl ,0yecto, desde la construccion hasta las operaciones y
el mantenimiento.
/ La inversion en infraestructuras de transporte ha sido
. I fundamental para convertir el estado en una potencia

econdmica.

Centro Intermodal de Transporte Regional de Anaheim

El proyecto del HSR estudiara la
construccion de nuevos pasos a desnivel

Un paso a desnivel es una carretera que se desvia por encima o por
debajo de las vias del tren. De este modo, se mejorara la seguridad
y se eliminard la necesidad de interrumpir el funcionamiento de los
trenes en los puntos de cruce y se reducira el ruido y la congestion.
La Autoridad estudiara los siguientes pasos a desnivel a lo largo
del corredor entre Los Angeles y Anaheim como parte del proceso
ambiental:

Santa Fe Springs/Condado de Los Angeles no incorporada:
Pioneer Blvd

Santa Fe Springs: Norwalk Blvd, Los Nietos Rd, Rosecrans/
Marquardt*, Lakeland Rd

Anaheim: E Cerritos Ave, State College Blvd

*Actual proyecto de Metro. HSR esta contribuyendo un total de $77
millones al proyecto liderado por Metro.

¢EN QUE CONSISTEN LOS PASOS A DESNIVEL?

Un paso a desnivel es una carretera que se desvia por encima o por debajo de las vias del tren. Los pasos a desnivel ofrecen los

siguientes beneficios:

Mejora la seguridad

Los pasos a desnivel eliminan
los conflictos entre los trenes,
vehiculos, bicicletas y peatones.

Mejora la confiabilidad
del funcionamiento de
los trenes

Permite un mejor servicio
del transporte de pasajeros.

Reduce el ruido

Los trenes no hacen
sonar su bocina al cruzar
una interseccién.

Disminuye la congestion
del trafico

El trafico puede seguir
circulando mientras un tren
cruza una interseccion.

Reduce las emisiones
de gases de efecto
invernadero

Los vehiculos no tienen
que estar parados mientras
se aproxima un tren.



Vias de estacionamiento de los trenes de carga
en Hesperia o Victorville

BNSF es propietaria del derecho de paso ferroviario para el tramo de la
Alternativa de Vias Compartidas de Trenes de Pasajeros entre Los Angeles
y Fullerton. Como socio que apoya el tren de pasajeros desde hace mucho
tiempo, BNSF ha trabajado con los operadores del servicio ferroviario de
pasajeros para permitir su funcionamiento dentro del derecho de paso
que pertenece a BNSF.

A fin de mitigar la construccion prevista y los impactos operativos del
sistema HSR, la Autoridad evaluara posibles vias de estacionamiento

de los trenes en las areas de Hesperia o Victorville como parte del
documento ambiental preliminar. Las posibles vias de estacionamiento
de los trenes darian cabida a un maximo de cuatro trenes de carga
durante y después de la construccién del HSR, con el objetivo de aliviar la
congestion de trenes dentro del corredor LA-A.

Instalacion de Mantenimiento Ligero (LMF) de
Nivel Il

Se propone la construccion de un LMF de Nivel lll en este corredor para
realizar un mantenimiento localizado de los trenes. Lo ideal seria que la
instalacién incluyera una via exclusiva para el lavado de trenes, un sistema
de deteccién de defectos en las ruedas, vias interiores de taller con fosos
de inspeccién y capacidad para almacenar hasta 24 conjuntos de trenes.
Se estudiaran dos ubicaciones:

La opcién en 15th Street se situaria a lo largo de la ribera oeste del rio
Los Angeles. Esta opcidn tendria capacidad para 20 conjuntos de trenes
individuales, con seis vias de taller, y se construiria al oeste del actual
depdsito de Amtrak situado en 8th Street.

La opcidn en 26th Street se ubicaria adyacente al depésito Hobart de
BNSF. Esta opcién para el LMF tendria capacidad para 24 conjuntos de
trenes individuales y seis vias de taller.

El andlisis futuro de la Alternativa de Vias Compartidas de Pasajeros
evaluara las opciones de LMF en funcién de sus posibles impactos,
constructibilidad y capacidad para satisfacer el propésito y la necesidad
del proyecto.
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Estaciones de Pasajeros del Tren de Alta Velocidad

Las estaciones terminales estaran situadas en LAUS y ARTIC. Ambas estaciones sirven como instalaciones intermodales, proporcionando
importantes opciones de conectividad con otros modos de transporte de alta ocupacion. En el documento ambiental se estudiara la posibilidad
de una estacién intermedia de alta velocidad, con opciones que incluyen ninguna estacién intermedia, o una estacion en la estacién de
Metrolink de Norwalk/Santa Fe Springs o en la estacién de Metrolink de Fullerton.

Pasos a Nivel

El tramo del corredor LA-A de Fullerton a ARTIC consta de una via en cada direccion (dos vias en total). En la ciudad de Anaheim hay 14 pasos,

10 de ellos a nivel. La Autoridad de Transporte del Condado de Orange (OCTA, en inglés) es propietaria del derecho de paso del ferrocarril, y
recientemente ha modernizado todos los pasos a nivel en Anaheim con mejoras de seguridad. La Alternativa de Vias Compartidas de Pasajeros
estudiara la posibilidad de reducir los pasos a desnivel, como se muestra a continuacién en base a un nuevo enfoque propuesto para los cruces a

nivel.

Hipétesis de disefio de la alternativa

Hipotesis de disefio propuestas

El enfoque de nuevos pasos a nivel propuesto incluye lo siguiente:

anterior del proyecto HSR

+ 2 nuevos pasos a desnivel
« 7 nuevos pasos a desnivel

« 4 pasos a desnivel existentes modificados modificados
« 1 paso a nivel actual sin cambios « 8 pasos a nivel actuales
« 2 nuevos cierres de pasos a nivel sin cambios

« 4 pasos a desnivel existentes

« Construcciéon minima de infraestructura para el HSR (sin
instalacion de nuevas vias y electrificacidn de las existentes
Unicamente)

+ Reduccién al minimo de las adquisiciones de propiedades/
trastornos derivados de las obras

« Consistencia con otros tramos del proyecto HSR

+ Regulaciones federales, estatales y locales

« Recientes mejoras de seguridad en los cruces existentes

« Plan de servicio reducido para el HSRF dentro del corredor



Proceso de Desarrollo del Proyecto

Identificacién de la alternativa
Fases del QIS preferida,Inicio del disefio Cierre del
proyecto RULIEULL] preliminar, e Inicio de la proyecto
autorizacién ambiental

Fase 2

Fase 4

Fase 1 Fase 5

Fase 6

Difusion entre el publico y los agentes interesados y recepcion de‘cnmentarip_s, ] )
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Denos su opinion Comuniquese con nosotros
Participe visitando el sitio en Internet meethsrsocal.org
donde podra:
g Hacer preguntas y dejar sus comentarios e

inquietudes 877-669-0494
A% Solicitar una reunién con el equipo del proyecto California High-Speed Rail Authority
M Invite the Authority to one of your upcoming Southern California regional Office

organization meetings 355 S. Grand Avenue, Suite 2050
.‘ Siganos en las redes sociales: Los Angeles, CA 90071

@cahsra www.hsr.ca.gov

/CaliforniaHighSpeedRail

Los.Angeles_Anaheim@hsr.ca.gov
@cahsra
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